CENTRUM KSZTAŁCENIA ZAWODOWEGO i USTAWICZNEGO W POZNANIU
PROGRAM PRAKTYK ZAWODOWY – PRAKTYKI ZAGRANICZNE W RAMACH ERASMUS+

MIEJSCE PRAKTYK:

 PORTUGALIA
CZAS: 



3 TYGODNIE, 8 GODZIN DZIENNIE – 120 GODZIN
ZAWÓD:


TECHNIK MECHANIK
KOD ZAWODU:


315317
LICZBA OSÓB:


16
RODZAJ ZAKŁADOW PRACY:
ZAKŁAD OBSŁUGUJĄCY STATKI POWIETRZNE

CEL PRAKTYK:
Celem praktyk zagranicznych dla zawodu technik mechanik lotniczy jest nabycie umiejętności z zakresu montażu, demontaż, posługiwania się dokumentacją techniczną urządzeń oraz elementów instalacji samolotowych. Umiejętności nabywane w zakładzie pracy umożliwią lepsze przygotowanie ucznia do egzaminu potwierdzającego kwalifikacje w zawodzie z części praktycznej (kwalifikacja M.31) oraz poszerzą wiedzę i umiejętności nabywane w szkole co zapewni komplementarne wykształcenie zawodowe. Umiejętności nabyte podczas praktyk pozwolą również zdobyć cenne doświadczenie zawodowe w pracy, wypracować właściwe nawyki pracownika pracującego z maszynami i urządzeniami produkcyjnymi oraz wiedzę z zakresu BHP. Ponadto praktyki prowadzone w zakładzie zgodnym z part-145 Uprawnia uczniów do zaliczenia praktyk do egzaminów ULC.
Celem praktyk jest również przygotowanie uczniów do życia w warunkach współczesnego świata, wykonywania pracy zawodowej i aktywnego funkcjonowania na zmieniającym się rynku pracy. 
Język angielski, w szczególności zawodowy, którym posługiwać się będą uczniowie w komunikacji na zakładzie pracy pozwoli na późniejszą mobilność zawodową ucznia.
MIEJSCE PRAKTYKI ZAWODOWEJ: Nortavia Portugalia, opiekun z ramienia firmy: Bernardo Filipe Pina
Praktyki przewidziane w podziale na grupy tj. 4 grupy po 4 osoby w pracy „rotacyjnej”.
Program praktyk obejmuje następujące JEDNOSTKI UCZENIA SIĘ:
Szczegółowe jednostki efektów uczenia się uwzględniają czas trwania praktyki, posiadane typy statków powietrznych i wyposażenie oraz inne uwarunkowania eksploatacyjne i organizacyjne.
Jednostka 1:
Obsługi liniowe i przeglądy na statkach powietrznych (obsługa przedlotowa, startowa i polotowa).
Obsługi powinny być prowadzone zgodnie z instrukcją obsługi każdego statku powietrznego i powinny być prowadzone na kilku typach samolotów.
Usuwanie zauważonych podczas przeglądu niesprawności. Usuwanie niesprawności może się odbywać tylko według wskazówek i pod osobistym nadzorem prowadzącego zajęcia.
Jednostka 2:
Przeglądy i sprawdzenie działania zasadniczych instalacji i układów statku powietrznego,
 w tym:
 - instalacji paliwowej, hydraulicznej i pneumatycznej;
 - układu wypuszczania i chowania podwozia;
- układu sterowania statkiem powietrznym.
- układu rozruchowego silnika.
Technologia wykonania przeglądów i sprawdzeń ww. układów powinna uwzględnić  zasady wykorzystania i posługiwania się niezbędnym sprzętem lotniskowo -hangarowym , aparaturą kontrolno- pomiarową i narzędziami.
Jednostka 3:
Procedury napełniania instalacji pokładowych statków powietrznych. Przestrzeganie przepisów ppoż podczas tankowania.
Jednostka 4:
Zasady i metodyka sprawdzania czystości paliwa lotniczego.
Jednostka 5:
Demontaż i montaż kół, wymiana opon oraz tarcz hamulcowych na statkach powietrznych.
Jednostka 6:
Technologia  napełniania amortyzatorów goleni podwozia.
Jednostka 7:
Demontaż i montaż wybranych agregatów i podzespołów instalacji hydraulicznej , pneumatycznej ,elektrycznej i układu sterowania.
Jednostka 8:
Wykonywanie zasadniczych obsług na silnikach lotniczych oraz demontaż agregatów i podzespołów  (filtry, pompy lub inne).
Jednostka 9:
Demontaż i montaż silników lotniczych.
Jednostka 10.
Demontaż i montaż cylindrów silnika tłokowego, sprawdzanie stanu technicznego cylindrów,tłoków, pierścieni, zaworów i układu sterowania zaworami.
Jednostka 11.
Demontaż i montaż świec ,technologia  ich piaskowania,regulacji i sprawdzania poprawności działania na stanowisku badawczym.
Jednostka 12:
Zasada numeracji cylindrów silników rzędowych i gwiazdowych.
Jednostka 13 :
Sprawdzanie i regulacja rozrządu silnika.
Jednostka 14:
Demontaż i montaż śmigieł.
Jednostka15  :Zasady i metodyka prowadzenia próby silnika.
Jednostka 16:
Wykrywanie i usuwanie niesprawności na statkach powietrznych.
Jednostka17  :
Sposoby podnoszenia samolotów i środki bezpieczeństwa podczas wykonywania tych czynności.
Jednostka 18 :
Zasady kotwiczenia i zabezpieczania samolotów podczas postoju na stoiskach.
Jednostka  19:
Sposoby naprawy i konserwacji uszkodzeń płatowca.
Jednostka  20:
Zapoznanie z technologią  kilku najważniejszych obsług wyższego rzędu(obsług hangarowych) np. wymiana oleju silnikowego,sprawdzenie luzu w układach sterowania samolotami itp.
Jednostka 21:
Wybrane zagadnienia z eksploatacji śmigłowca R-22.
Uszczegółowione efekty kształcenia w ramach wyszczególnionych jednostek uczenia się. Efekty zgodne z programem nauczania w zawodzie technik mechanik lotniczy w ramach kwalifikacji M.31.
Uczeń po zrealizowaniu zajęć potrafi:
- przestrzegać zasad bezpieczeństwa podczas obsługi sprzętu lotniczego;
- wykonać obsługi liniowe zgodnie z instrukcją obsługi statków powietrznych;
- przeprowadzać przeglądy statków powietrznych  w zakresie zależnym od rodzaju obsługi;
-rozróżniać i dobierać odpowiednie narzędzia, sprzęt  lotniskowo-hangarowy i aparaturę kontrolno-pomiarową do wykonywanej obsługi;
-wykrywać i usuwać niesprawności;
- stosować zasady  wypełniania dokumentacji potwierdzającej wykonanie obsługi;
- napełniać lub uzupełniać instalacje  pokładowe statków powietrznych, przestrzega obowiązujących   zasad napełniania instalacji, kontroli  i ewidencjonowania faktycznego stanu ich  załadowania;
- prowadzić demontaż,montaż podzespołów,agregatów i części różnych układów statku powietrznego oraz potrafi ocenić ich stan techniczny ;
- stosować właściwe narzędzia, przyrządy i inne urządzenia do prac montażowych;
- oceniać jakość  i działanie układu po wykonaniu montażu;
-  stosować zgodne z normami materiały eksploatacyjne podczas operacji montażowych i obsług statków powietrznych;
-zachować odpowiednie procedury,stosować właściwe narzędzia i przyrządy  oraz  przestrzegać zasad BHP podczas demontażu kół i wymiany opon;
-wykonać sprawdzenia poprawności działania  instalacji i układów statków powietrznych zgodnie z technologią zawartą w instrukcjach obsługi;
-właściwie interpretować wyniki sprawdzeń i podejmować decyzje organizacyjne i techniczne w celu zapewnienia zdatności statku powietrznego do lotu;
-wykonać przeglądy,obsługi i prace montażowe na silnikach lotniczych;
- stosować specjalistyczne narzędzia i przyrządy do obsługi, napraw i regulacji silników lotniczych;
- ocenić stan techniczny zespołów, instalacji i wyposażenia statków powietrznych przy wykorzystaniu różnych metod, w tym badań nieniszczących;
-posługiwać się dokumentacją   techniczno - obsługową statków powietrznych    sporządzoną w języku angielskim.
